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Acces a la ville pour tous les groupes
sociaux : quels systemes de
mobilité/transport dans les villes en
developpement

Ch Barbieux




Politiques des transports urbains
dans les villes en developpement

Le marché du transport urbain est en pleine expansion
(demandes fortes de systémes lourds)

Pays d'Asie, Moyen-Orient, Maghreb, Amérique latine : effet
pétrole et croissance mondiale

Pays comme Trinidad et Tobago (cf foot) s’offre 2 lignes de
tramway (1000 000 habitants) ;

Dubal métro automatique ; émirats arabes Abbu Dabi....

Algérie (métro d’Alger, 2 lignes de tramway a Alger, Hannaba,
Setif, Oran).

Maroc (Rabat, Casablanca).
Arabie Saoudite (Rya

ashad, Espahan,....) et




I” Afrigue Sub-Saharienne

» Aujourd’hui, absence quasi-totale de Systra du secteur des transports
urbains

* (Renouveau dans le ferroviaire frét, grace aux produits énergétiques e
matieres premiéres)




Les evolutions
es politiques de transport urbain dans les PED ?

« Aprés une époque favorable aux sociétés de transport public bu
systemes lourds structurés jusqu’aux années 1975/80,

 Sous les effets crise financiére, évolution mondiale de
libéralisation/concurrence et dérégulation, disparition de ces
sociétés et remplacement par modes routiers de petite taille
(minibus, taxis, taxis collectifs ) et 2 roues (cf X Godard) non
organises.

- Ce mouvement se poursuit encore y compris dans des grandes
meétropoles (Le Caire)

- Est-ce favorable a I'acces a la ville pour les populations les plus
démunies ? Oui, sans doute ? (et jen doute), mais a un co(t élevé!




Quelles évolutions
possibles pour répondre aux besoins des populations ?

Qualités du transport artisanal (transport informel)

Souplesse, emplois créés, desserte des quartiers périphériques, état
des voiries, capacité d’investissement

Réle des bailleurs de fonds, en particulier la Banque mondiale (qui
modifie aujourd’hui) ses orientations

Impact sur la mobilité
Possibilité des populations de se déplacer, y compris de porte a port
Oui, mais : cout élevé pour elles et pour la Collectivité

mais ...a cout/tarif élevés (tarification non réglementée) : le budg
transport des ménages varie entre 8 et 15%, parfois jusqu’a 25% pou
les ménages les + démunis. Temps de transport élevé (3h dans de
nombreuses villes)

et congestion, accidents, pollution, mauvaise qualité du transport



Quelles évolutions
possibles pour répondre aux besoins des populations ?

Aujourd’hui, la situation est celle décrite par X Godard

Dans beaucoup de villes des PED, 80% des déplacements et + sont
assurés par des transports routiers de petite taille et 2 roues

Décalage de plus en plus grand entre le taux d’urbanisation, la croissa
de la taille des villes, leur étalement (péri urbanisation avec de longue
distances), la lutte contre I'effet de serre et 'organisation actuelle des
transports urbains (limites du systéme)

Les tendances passées de 'organisation des systemes de transport ur
doivent étre corrigées, voire inversées (place + grande des TPU
institutionnels dans I'ensemble des déplacements).

Or, cet objectif est difficile a réaliser , car re mettre de 'ordre dans le
mouvement brownien des petits transporteurs demande une volonté
politique forte, des moyens financiers, une articulation entre planification
urbaine et planificati ' iti de TPU



Vers quels systemes de transport urbain ?

Pas de modeles types. Dependent de la taille des villes et de leu
morphologie, de 'histoire..... Cf étude Systra en cours

Le systeme de transport doit étre hiérarchisé en fonction des
niveaux de trafic avec coordination des modes et rabattement s
les axes lourds. Les minibus/taxis collectifs ont toute leur place

Au-dessus d’un certain trafic, le systeme lourd devient une
nécessité (Bus, BRT, LRT, Métro...) avec des sites propres
appropriés

La politique de transport est un ensemble de mesures, dontlam
en place d'une autorité organisatrice est la clef de voute (pas de
systeme de transport organisé sans autorité de réegulation, pas de
tramway/societe de bus viable sans une organisation de la
concurrence et le res




4 Vers quels systemes de transport ?
/

Le probleme du financement :

Le systéme de transport urbain suppose un financement public,
au minimum au niveau des infrastructures

le matériel ?

L’exploitation

La tarification sociale

Quel financement public ? Taxe spécifique ? Autre financement
public ?

Roéle du secteur privé dans l'offre de transport urbain

Concessions, PPP et délégations confiees au secteur privé



Peut-on étre optimistes ?

Oui

Prise de conscience du role des villes dans le développement économique
prise en compte du role économique et social des TPU, politique en faveur
I’environnement, orientations des bailleurs de fonds, effets de mode :
favorables

La mise en place d’un axe lourd constitue un levier (une occasion) pour
reprendre la maitrise du systeme de transport, en particulier I’organisatio
petits opérateurs et leur restructuration.

Cette dimension (restructuration du réseau bus et minibus, voire taxis, ) e
une composante des études faites pour I'implantation d’un axe lourd et de
viabilité (méme si cet axe lourd ne représente que 20% du total de I’offre et
dessert qu’une partie de I’'agglomération).

Le role de ’AOTU est essentiel dans cette phase, ce qui veut dire que
I'implication des PED (au niveau central et local) est incontournable. On peu
mettre autant d’argent que I'on veut dans un systéme de transport, sans cett
implication, aucun systeme iable.



Peut-on étre optimistes ?

Exemples d’AOTU en place : Cetud, Agetu, Projet a Alger, au Maroc.....

A coété du réseau organisé : dans les zones périphériques les plus éloig
et non desservies par le réseau principal, pour le maillage local : laiss
maximum les entreprises individuelles y compris le transport par voitur
particuliére (allégement des régles, seules les régles concernant la séc
doivent étre appliquées)

Conclusions : profiter de 'engouement pour les transports urbains lour
pour mettre en place une réforme globale du systéme avec en méme t

des contraintes (organisation, contractualisation, respects des régles,
concurrence maitrisée)

et de la souplesse




